GREVEN Lt

Hat viel SpaB beim Fliegen: Soeben ist Pilot und Fluglehrer Markus Broy in seiner Cessna 152 am FMO gestartet, schon dreht er in die Platzrunde ein.  GZ-Fotos Hellmann



“Ein guter Draht zum Himmel

Markus Broy hat sein Hobby zum Beruf gemacht und leitet die Flugschule , aerotreff”

GREVEN. Er hat das geschafft,
wovon viele traumen: Markus
Broys Hobby ist zum Beruf ge-
worden. 2007 hat er mit dem
Motorflug bei der Luftfahrt-
vereinigung Greven angefan-
gen, heute leitet er seine eige-
ne Flugschule am FMO.

»Schon nach den ersten Flug-
stunden wusste ich nicht nur,
dass es jetzt mein Hobby ist,
sondern dass ich Fluglehrer
werden mochte®, erklért
Broy, ,damit kamen dann
aber auch die vie-
len Spriiche: Ja
mach doch erst
einmal deine Li-
zenz.“ Doch Broy
lief} sich nicht da-
von abbringen,
schloss an seine
Privatpilotenlizenz eine Aus-
bildung zum Berufspiloten
und 2009 dann die Schulung
zum Fluglehrer an. Heute ist
er Geschiftsfithrer von ,,aero-
treff, der Flugschule am
FMO, betreut dort mit seinen
Kollegen rund zwanzig Flug-
schiiler.

Ob es sein Kindheitstraum
war? ,Eine Affinit4t zum Flie-
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#¥ Eine Affinitat
zum Fliegen hatte
ich schon im-

Markus Broy

gen hatte ich schon immer,
war mit zehn Jahren auf vie-
len Flugtagen, habe dann ei-
ne Fallschirmsprung-Lizenz
gemacht. Nur Airlinerpilot
wollte und will ich nie wer-
den. Es soll auch immer mein
Hobby bleiben®, erinnert sich
Broy, ,ohne einen guten
Draht zum Fliegen kann man
das gar nicht machen.“

Auch heute fliegt er immer
noch regelméafig, hat mittler-
weile hunderte Flugstunden
auf dem Buckel. ,Es macht
mir immer noch so
viel Spald wie am An-
fang“, sagt er auf
dem Weg zur Cessna
152, einem -seiner
drei Schulungs-Flug-
zeuge.

Zwar hat er durch
seine verschiedenen Ausbil-
dungen ein sehr breites Wis-
sen, doch ausgelernt hat man
als Pilot nie. So fiihrt er auch
heute noch seine Vorflugkon-
trolle, ,,preflight check® nennt
er es ldssig, streng nach Kon-
trollliste durch, damit ja
nichts vergessen wird. Entge-
gen dem Uhrzeigersinn geht
er um die zweisitzige Maschi-

Kontrolle vor dem Start.

ne mit dem Kennzeichen D-
EBPC, kontrolliert Scharnie-
re, Reifen, Tragflichen und
vieles mehr. Alles okay. Broy
steigt in den Flieger, bereitet
den Abflug vor, fiihrt ein Ab-
flugbriefing durch. ,Das ma-
che ich auch immer mit den
Flugschiilern vor dem Start®,
erklart Broy. ,Startrichtung

ist 25 (Ausrichtung der Lan-
debahn 250 Grad), wir rotie-
ren (Hochziehen der Nase des
Flugzeuges zum Abheben)
mit 55 Knoten“, fahrt er fort,
erliutert das Vorgehen fiir
den Fall, dass der Motor aus-
fallt. Dann ist es soweit. Er
steht am Rollhalt vor der brei-
ten Landebahn. ,Delta Papa

Charlie, [...] Startbahn 25,
Start frei“, hért man den
Towerlotsen durch das Head-
set. ,Delta Papa Charlie,
Startbahn 25, Start frei“, ant-
wortet Broy und rollt auf die
Bahn. Immer schneller wird
das Flugzeug, bis es nach we-
nigen Metern die Nase in den
Himmel zieht, auf 1000 FuR
Hohe steigt und in die rechte
Platzrunde fliegt.

Gute Sicht

Man erkennt Greven, Saer-
beck, sogar das Kraftwerk in
Ibbenbiiren ist zu sehen. ,,Wir
haben eigentlich eine gute
Sicht“, bemerkt Broy, der zu-
frieden und gliicklich hinter
dem Steuer wirkt. Beruf? Ach
was, Hobby! Man sieht es ge-
nau. Die Maschine wird lang-
samer, setzt auf, um gleich
wieder durchzustarten.
»louch and Go“, nennt es der
Flieger. Nach zwei weiteren
Runden landet Broy die Ma-
schine wieder sanft und ge-
nau mittig auf der Landebahn
vom FMO, rollt zuriick auf
seine Parkposition und stellt
den Motor ab.

Jan-Niklas Hellmann



